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Schulerverkehr /

FAHR— UND DIENSTPLANSYSTEM

Stammdaten
(Gemeinden,
Haltestellen, ..)

Linienwege
(Entfernungen,
Zeiten, ..

linien-
und
haltestellenbezogener

Tabellarischer

Fahrplan Ausdruck

Abfahrtsplan,
Schaukastendruck,
Web-Seiten

Dienste
(Erfassung aller
Tatigkeiten)

Umlaufbildung /

Anrufbus Dienstbildung

Turnusbildung
(Schichtplane)

Monatsplan
(Sollplan)

Disposition
(tagliche Personal-
und KFZ-Einsatz-
planung

Auswertungen /
Statistik

»-|  Prognosen

Datenexport /

| Netzerstellung /

VDV-

Schnittstelle

Prognosen




Viele Verwaltungsaufgaben moderner Verkehrsunter-
nehmen lassen sich nur noch mittels computergestutz-
ter Hilfe schnell und effizient durchfuhren. Dabei kén-
nen alle Bereiche des Unternehmens gleichermalen
vom Einsatz eines integrierten Systems profitieren.

Das Softwarepaket Fahr- und Dienstplansystem fur
Windows bietet hier integrierte Module zu Bearbeitung
und Druck von Fahrplanen und Dienstplanen. Aus den
erstellten Daten lassen sich auf einfache Weise Progno-
sen ableiten und Statistiken erstellen.

WeiterfUhrend lassen sich durch Anbindung von Schu-
lerverkehr, Fahrscheinabrechnung, Auftragsverwal-
tung und Anrufbusverwaltung mehrfache Dateneinga-
ben und -abgleiche vermeiden und notwendige Aus-
wertungen vervollstandigen.

Alle Module sind technisch und visuell aufeinander ab-
gestimmt und verwenden die gleiche Datenbasis oder
aufeinander abgestimmte Schnittstellen.

Der Datenimport und Datenexport von und nach
Fremdsystemen ist ebenfalls durch standardisierte
Schnittstellen gewabhrleistet. Eine Integration weiterer
Schnittstellen zu bisher nicht definierten Fremdsyste-
men ist meist ohne groReren Aufwand maoglich.

Durch Verwendung der Plattform Microsoft Windows
ist die Software weitgehend von der Hardware unab-
hangig und arbeitet mit allen handelstblichen Kompo-
nenten zusammen.
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WICHTIGE MERKMALE DES
FAHR- UND
DIENSTPLANSYSTEMS
IM UBERBLICK

Stammdatenverwaltung

Tabellarischer Fahrplan

Grafischer Fahrplan

Linienbezogener Aushangfahrplan

Haltestellenbezogener Aushangfahrplan

Chronologischer Aushangfahrplan

Schaukastendruck

Fahrplanexport (Grafikformate, PDF, Web-Site)

Ubergabe an Auskunftssystem

Netzerstellung / VDV-Schnittstelle

Web-basiertes Auskunftssystem

Grafische Dienstbildung mit Optimierung

Tabellarische Diensterlauterung

Tourenbuch

Wagenlaufplan inkl. Fahrzeugbedarfsanalyse

Turnusplanung

Urlaubsplanung inkl. Fahrerbedarfsplanung

Dienstplan (Monatsplan)

Kalenderverwaltung

Disposition (Fahrzeug— und Personalplanung)

Vielfaltige Prognosen und Statistiken

elektronische Stundenkarte

Schnittstellen zur Lohnbuchhaltung

Listgenerator fur Stammdaten

Netzwerkfahig (Novell, Windows)

Nutzer— und Berechtigungsverwaltung

SQL-Server-Datenbank

KUCHLER DATENSYSTEME



SEITE 4 FAHR— UND DIENSTPLANSYSTEM

Uberblick Das modular aufgebaute Fahr- und Dienstplansystem fiir Windows ist eine Software zur Pla-
nung, Durchfuhrung und Auswertung der wichtigsten Ablaufe eines Verkehrsunterneh-
mens. Alle Module der Software bauen logisch aufeinander auf und fahren den Benutzer
Schritt far Schritt vom geplanten Fahrplan Uber die tagliche Personal- und Fahrzeugeinsatz-
planung bis hin zu vielfaltigen Auswertungen.

Stammdaten FDS beinhaltet eine komplexe und komfortable Verwaltung aller bendtigten Stammdaten.
Dazu gehoéren zum Beispiel Personaldaten, Fahrzeugdaten, Subunternehmerdaten, Gemein-
dedaten (oder Landkreise) und Haltestellendaten.

Fahrplan Die Fahrplanung erfolgt streckenorientiert entweder in tabellarischer oder grafischer Form.
Auf den einzelnen Strecken kénnen differente Fahrtprofile zur Kennzeichnung von teilweise
und vollstandig identischen Fahrten erstellt werden. Der Ausdruck von Fahrplanen kann
komplett oder haltestellenbezogen erfolgen. Das Ausdruckformat kann dabei durch Setzen
von Parametern optimal auf die eigenen Bedurfnisse angepasst werden.

Neben dem Ausdruck von Fahrplanen stehen noch verschiedene Exportfilter fur die Daten-
ausgabe zur Verfugung. Dazu gehdren diverse Bildformate sowie die Ausgabe nach PDF,
Excel und als Web-Site. Die untereinander logisch verknlpften Web-Sites kébnnen sofort als
Auskunftssystem ins Intranet / Internet gestellt werden. Weiterhin konnen fahrplantubergrei-
fende Haltestellenabfahrtspldne erzeugt werden und kombinierende Ausdrucke fur den Aus-
hang an Haltestellen (mehrere Fahrplane auf einem Ausdruck, Schaukastendruck). Datener-
mittlung und Seitenvorbereitung erfolgen dabei weitgehend automatisch durch das Pro-
gramm.

Dienstbildung Im Bereich Diensterlauterung kénnen Dienste fur das Fahrpersonal erstellt, erganzt und korri-
giert werden. Fur besondere Tatigkeiten stehen Experten zur Verfugung. FDS Uberwacht
dabei automatisch das Arbeitszeitgesetz, die Lenk- und Ruhezeiten
(Personenbeférderungsgesetz) sowie tariflichen Besonderheiten. Derzeit werden durch FDS
die Abrechnungsparameter der Tarife BAT, AVN, WBO und ETV unterstutzt. Weitere Tarife,
auch Haustarife sind meist ohne gréf3eren Aufwand erganzbar. Der Ausdruck kann als
Diensterlauterung, Tourenbuch oder Wagenlaufplan erfolgen. Die grafische Dienstbildung
enthalt zusatzlich die Darstellung und Planung von Diensten im Zeitdiagramm sowie eine
automatische optimierte Bildung von Diensten aus der verfugbaren Fahrplanmasse.

Turnus Mittels Turnusplanen kénnen Dienstplane als "rollende Schicht” dem Fahrpersonal als Soll-
Einsatzplan zugewiesen werden. Dabei kbnnen sowohl Einzelplanungen fur kleine Gruppen
als auch Komplettplanungen fur alle beschaftigten Personale zugewiesen werden. FDS Uber-
wacht dabei die Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften.

Dienstplanung Zum Bereich Dienstplanung gehort die Verwaltung des Kalenders, der Einsatz von Turnuspla-
nen und die Personaleinsatzplanung im Voraus. FDS informiert wahrend der Bearbeitung
standig Uber Soll- und Istarbeitszeit, nicht verteilte Dienste und freies Personal. Auf Wunsch
erfolgt durch FDS eine automatische Einsatzplanung unter Einhaltung der gesetzlichen Vor-
schriften.

Disposition Im Bereich Disposition erfolgt die tagliche Personal- und Fahrzeugeinsatzplanung. Zur schnel-
len Lagebeurteilung gibt das System auf Anforderung standig Informationen zum aktuellen
Fahrzeugeinsatz und Personaleinsatz wieder. Auf einfache Weise kénnen auch Anderungen
am aktuellen Tagesplan erfolgen. Dazu gehort insbesondere die Fahrzeugzuweisung zu ein-
zelnen Diensten oder auch Dienstteilen. Dieses Modul ist deshalb standiges Werkzeug fur
Disponenten.




Prognosen

Auswertungen

Stundenkarte

Fahrerinformationssystem

Schulerverwaltung

Schulerverkehr

Anrufbusverwaltung

Schnittstellen
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Im Bereich Prognosen kénnen anhand von erstellten Fahrplanen und Diensten Hochrech-
nungen zu erwartenden Fahrleistungen und Stunden erstellt werden. Diese kbnnen dann
zur Kalkulation von Angeboten und Leistungen verwendet werden.

Auswertungen kénnen nach Erstellung des Monatsplanes aufbereitet werden. Diese liefern
immer die Ist-Werte nach Durchfuhrung der Leistung. Dazu zahlen insbesondere die Aus-
wertung von geleisteten Stunden und gefahrenen Kilometern. Die Ergebnisse kénnen auto-
matisiert mit den Planzahlen verglichen werden.

Far die Abrechnung der Arbeitszeiten des Fahrpersonals wird eine elektronische Stunden-
karte mit automatischer Fuhrung eines Stundenkontos angeboten. Optional liefert diese
dann auch gleich die Daten fur die Lohnabrechnung per Schnittstelle.

Das Fahrerinformationssystem ist ein rechnergestutztes Auskunftssystem fur das Fahrperso-
nal. Ein Touch-Monitor mit Anzeige der geplanten und durchzufUhrenden Leistungen
(Dienstplan) ersetzen den ausgedruckten Dienstplan. Der Vorteil ist hier die Online-
Anbindung des System und die Aktualitat der Daten. Eine Anmeldung des Fahrpersonals per
Transponder oder manueller Anmeldung gestatten eine Uberwachung der planméaRigen
Durchfuhrung der Leistungen. Bei ausbleibender Anmeldung wird der Disponent per auto-
matischem Telefonanruf informiert und dieser kann dann rechtzeitig erforderliche MaBnah-
men ergreifen um Ausfélle zu vermeiden.

Das Modul Schulerverwaltung beinhaltet die Erfassung von Schul- und Schulerdaten, die
Bewertung des Schulweges und die Bescheidung von Beférderungsleistungen. Automati-
sche Routinen wie die Ermittlung der Fusswegstrecke per Routenplaner sowie die Automati-
sche Formularwahl bei der Bescheidung erleichtern hier die Arbeit. Das Modul ist zur Erfas-
sung und Verwaltung von OPNV-Beférderungen, den Individualverkehr sowie die reine Er-
fassung und Erstattung von eingereichten Fahrkosten geeignet.

Das Modul Schulerverkehr beinhaltet die Erfassung und die Verwaltung von Schulerbeférde-
rungen. Dazu gehoéren die Stammdaten der zu beférdernden Schuler, deren berechtigte
Fahrstrecke und die jeweils bestellten Fahrscheine. Das Modul erstellt und druckt hier auto-
matisch Fahrscheine und Schulerpasse auf Vorlagen. Zur Datentbertragung vom und zum
Schulverwaltungsamt stehen Import- und Exportschnittstellen zur Verfagung.

Mit diesem Modul kénnen die Fahrtwunsche im Anrufbusverkehr erfasst werden und Tou-
ren zur Durchfiihrung geplant werden. Dieses Modul ist sowohl fur den Individualverkehr als
auch den fahrplangebundenen Verkehr geeignet. Die Tourplanung erfolgt unter Nutzung
eines Routenplanungssystems.

Das Fahr— und Dienstplansystem beinhalt Schnittstellen zu verwandten Modulen und exter-
nen Systemen, wie:

° Lohnabrechnungssystemen

o Auskunftssystemen (Haltestellenanzeigen, Fahrplanauskunft)
° Fahrscheindrucker und RBL-Systemen

o Datenimport von Tarifdaten und Stammdaten

KUCHLER DATENSYSTEME
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FAHRPLANUNG

Die Fahrplanung ist das Herz des Fahr— und
Dienstplansystems. Hier werden die wich-
tigsten Vorgange eines Verkehrsunterneh-
mens geplant. Deswegen wurde in diesem
Programmteil besonderer Wert auf effizien-
tes Arbeiten gelegt. FDS unterstutzt Sie mit
hilfreichen Experten und Features, die Ihnen
tagliche Arbeit erleichtern werden.

Tabellarischer Fahrplan

So lassen sich alle Fahrplandaten direkt in
der sogenannten Fahrplanmatrix eingeben.
Sie kénnen wahlweise die echte Fahrzeit
oder auch die Zwischenzeit zur nachsten
Haltestelle eintragen. Selbiges gilt auch far
die Entfernungsverwaltung. Hier lassen sich
Einzelwerte oder auch kumulative Werte
eintragen. Daneben lassen sich naturlich
auch zusatzliche Informationen wie An-
schlusszeichen, Abfahrtsstande und Tarifkilo-
meterangaben verwalten. Der ausgedruckte
Fahrplan steht wahrend der Bearbeitung
permanent als parametrierbare Druckvor-
schau zur Verfugung.

Aktionen, wie das Einfligen von neuen Fahr-
planelementen sowie das Anpassen selbiger
erfolgen durch einfachen Mausklick. Dialog-
gestutzt koénnen Sie alle Eigenschaften von
Haltestellen, Linienwegen, Linienfahrten
und Anschlusszeichen festlegen.

Anwendung  Bearbeiten Daten Statistik  Tools

@EITOODPQRWO IR S

Konfiguration

FAHR— UND DIENSTPLANSYSTEM

Geocodierung und Routenkalkulation

FDS enthdlt auch eine integrierte Schnittstel-
le zu Microsoft © MapPoint. Bei hinterlegten
Haltestellenkoordinaten koénnen die Stre-
ckendaten in einer Landkarte dargestellt
werden und die Entfernungsdaten zwi-
schen Haltestellen automatisch ermittelt
werden.

Grafischer Fahrplan

Neben der tabellarischen Fahrplaneingabe
wird noch der grafische Fahrplan angebo-
ten. Hier werden alle Fahrten eines Fahrpla-
nes (richtungsbezogen) im Zeitraster darge-
stellt. Mit der Maus lassen sich Fahrzeiten
durch einfache Verschiebeoperationen ver-
andern. Per Geschwindigkeitsprofil lassen
sich automatisch Fahrten erstellen.

Schnittstellen

Je nach betrieblichen Gegebenheiten er-
stellt FDS aus den gespeicherten Fahrplanen
gleich das Fahrplannetz far lhren Fahr-
scheindrucker (VDV-Schnittstelle) oder ihr
Internet-Auskunftssystem.

Fenster  Hilfe

.

MS SQL Server INTEL8\SQLEXPRESS:FDS_KVG

e Ubersicht / Auswahl Fahrpldne | Fahrplan: 1 /44 /1/1512.2013/0
o Tabelle | Grafik | Informationen | Druckvorschau | Verteilung | Linierverlauf
T [ver e Fag e et Ene 3 zet Mk Ziel Ans RoM EF | K wo 33 se | ey tno 20 e B il
=l || Fahtnummer 1 2 3 4 5 6 7 8 9
& W ariante 2 4 8 10 1 12 B 2 B
Giltig MoFr. s | MoFr k | MoFr k| MoFr k| MoFr. k (a. 50, R, ja. 50, R. ia. So. R, ia. So. R
B Bernstadt Markt 07F12L 0812L 11:25L 1332L 1:56  OF51 10:08 1350 1608
Bernstadt Ostritzer Str. 07:14 08:14 11:26 1334 15:58 07:53 10:10 1352 16:10
b Kiesdorf Obere Strabe 0718 08:18 11:20 1338 16:02 0757 10:14 1356 a 1614
) Dittersbach Seibt 0720 0820 11:32 1340 1604 OFB9 1016 1358 1616
Dittersbach Griine Aue H 0722 0822  11:34 1342 1606 0201 10:18 1400 1618
=] Dittersbach Seibt 0724 0824 11:368 1344 1608 0203 1020 1402 1620
Kiesdorf Obere Strabe 0726 0826  11:38 1346 1610 0805 1022 1404 1622
Dstritz Stadt Dresden 07:33 08:32 11:44 1352 16:16 0312 10:29 1411 16:29
DOstritz Marktplatz 0735 014 103 1413 163
Dstiitz Bahnhof D 0833 et D 16:17 D 016D 10:33D 1415D 1633
Dstiitz Bahnhof G 0842G 146G 1¥FIF ARATE NEA2 R ANAY G 14426 1642
Dstiitz Marktplatz DE4s 1148 1i.nech Goritz (Bahn) [14:20]1 1444 1644
Dstritz Park 0846  11:50 1357 1646 0546 1046 1446 1646

IM UBERBLICK

Bearbeitung

Tabellarischer Fahrplan

Grafischer Fahrplan

Anschlussplanung

Druck

Parametrierbarer linienbezo-
gener Aushangfahrplan

Haltestellenbezogener Aus-
hangfahrplan mit Strecken-
darstellung

Chronologischer Aushang-
fahrplan (Abfahrtsplan)

Kombinierter Druck im
Fahrplankastendruck

Datenexport

Speicherung von Ausdrucken
in 4 Bildformaten, als PDF und
Excel-Tabelle

Schnittstellen zu Auskunftssys-
temen (z.B. Infopool)

Web-Site Erstellung und web-
basiertes Auskunftssystem

Routenplanung

mit Microsoft © MapPoint

Streckendarstellung und
Streckenrouting

lhre Vorteile

o SICHERHEIT durch redun-
danzfreie Datenverwaltung

® KONTROLLE durch stetige
chrwachung von Fahrzeiten
und Haltepunkten

® EFFIZIENZ durch integrierte
und parametrierbare Druckvor-
schau sowie Layoutspeicherung
von Fahrplankisten




FAHRPLANDRUCK

Linienbezogener Aushangfahrplan

Der Fahrplandruck ist wahrend der Bearbeitung von Fahrplanen permanent als Druckvor-
schau verfugbar. FDS unterstutzt hier mehrere Ausdruckvarianten. Als erstes Format ist hier
die Variante des linienbezogenen Aushangfahrplanes zu nennen, beim dem alle Fahrten
detailliert mit allen Haltestellenzeiten dargestellt werden. Zur Anpassung an die betriebli-
chen Vorstellungen lasst sich der Aushangfahrplan vielféltig parametrieren (siehe Kasten
rechts). Nahezu alle Elemente des Ausdruckes lassen sich wahlweise ein— oder ausblenden,

trennen oder auch zusammenfassen.

Datenexport und Weberstellung

Neben dem eigentlichen Ausdruck lasst sich der Fahrplan noch nach verschiedenen Bild-
formaten, nach PDF-Dokumenten und ins HTML-Format exportieren. Auf Anforderung
erstellt FDS auch gleich ein komplettes Auskunftssystem aus allen ausgewahlten Fahrpla-
nen, indem die erstellten Web-Seiten um__geeignete Links zu Haltestellenubersichten und ° Unterteilung oder Kombina-
Linientbersichten erganzt werden. Die Ubersichtsseiten werden natdrlich gleich mit er-
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DIE WICHTIGSTEN
FORMATIRUNGSMOGLICHKEI-
TEN BEIM AUSDRUCK

o Schriftformatierung Uber-
schrift, Textblock und Le-
gende

tion der Fahrtgiiltigkeiten

stellt. Bermstadt Ostrt
erns - Ustritz
4

Samstag
w7

<haltestellen >

Sonn- und Feiertag

Gilltig ab: ® Wahlweiser Druck von Sym-

15.12.203 bolen, Anschlusszeilen und

[ o0

der Legende

von Liihau Bus42

e Partieller Druck von Stre-

ckenabschnitten
(mehrseitiger Druck fiir

Fahrplanbuch)

¢ Piktogramm und Firmenlogo

® Haltestellenmarkierung,

Leselinien und Einrahmung

von Zittau ug
Ostritz Bahnhof
Otritz Marktplatz
Ostritz Park
Dstritz Altst:
Ot

6300

Aushangfahrplan der Kraftverkehrsgesellschaft Dreildndereck mbH

im Layout des Zweckverbandes Oberlausitz Niederschlesien

Der linienbezogene Aushangfahrplan eignet sich
insbesondere fiir den Haltestellenaushang im

ldndlichen Bereich und das Fahrplanbuch.

Auskunft Tel:
1 ‘Weinhiibe."

Gittig ab 035823/77517

Haltestelle:

-, Haltestellenbezogener Aushangfahrplan

Bei diesem Format werden alle Abfahrtszeiten
einer Linie an einer Haltestelle ausgewiesen.
Die Streckenfuhrung kann dabei alternativ als

‘Wemhiibe! - Kbnigshufen

Haltestellenkette ebenfalls mit ausgedruckt
werden. Wahlweise kann weiterhin auf VVorla-

o
d & #F
g F 3 o &
F &S F $ B s &
s IS IS
ST ST ST FTFFs s FSEFS
F & 5 ﬁé§§%§§§@§sﬁ?§

gen oder auf weiles Papier gedruckt werden.
Die Vorlage selbst lasst sich fur die Druckvor-
schau als Bild importieren. So sehen Sie jeder-
zeit das Ergebnis des Ausdruckes in der Druck-
vorschau.

Der haltestellenbezogene Aushangfahrplan

eignet sich insbesondere fiir den

Haltestellenaushang im Stadtverkehr.

Uhr hontag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
hfinuten hfinuten hfinuten

4 4

5 o213 4 A =1 =1

G 01 11 21 31 # S 21 51 21 51

7 o o111 21 3 4 5 2151 21 51

g 01 11 21 31 41 5 11 21 31 #1 H 21 #

] 01 11 21 3 4 0111 21 3 41 51 [ 2 M

KUCHLER DATENSYSTEME
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HALTESTELLENABFAHRTSPLAN UND
SCHAUKASTENDRUCK

Chronologischer Abfahrtsplan

Kreisverkehrsgesellschaft Salzland mbH | Altenburger Chaussee 1 | 06406 Bernburg (Saale) | Tel.:
Zur Anzelge aller A_bfahrtszenen St arSfurt, Schulstrale (Richtung Bemburger Straie) Giiltig ab 10.12.2012
an einer Haltestelle ist der para-

metrierbare Abfahrtsplan zu emp- e

Montag bis Freitag

fehlen. Mit diesem konnen Sie alle 06:00
. 06:26 111 [StaBfurt, Bahnhof 06:28
an einer Haltestelle verkehrenden 0527 | Mo |5610 [Staiurt Bahnhof 0630
R . . 06:32 5510 (Bernburg, Campus 07:35 |06:40 Rathmannsdorf - 06:42 Gusten - 06:48 Osmarsleben - 07:00 liberstedt - 07:05 Bernburg
Llnlen erm”:te]n ]assen und m 06:33 111 [Bernburg, Busbahnhof 0725 |06:55 Gisten - 07-04 liberstedt - 07:10 Bemburg
07:00
Abfahrtsplan darstellen und dru- ‘ 0722 | F | 155 [Statfun, Bahnhof 0724
07:29 S 158 [StaBfurt, Bahnhof 0731
cken lassen. Zur besseren Lesbar- 12:00
. ) N R | 12559 5510 [Stakfurt, Bahnhof 1301
keit lassen sich farbige Zeilenmar- 13:00
. . 13:11 111 [StaBifurt, Bahnhof 1313
k|erungen und Grupplerungen 13:12 5510 [Bernburg, Busbahnhof 14:14 [13:34 Gusten - 13:46 lIberstedt - 13:54 Bemburg
. . . . . 1317 111 |Bernburg, Busbahnhof 14:13 |13:33 Gusten - 13:44 llberstedt - 13:52 Aderstedt - 13:58 Bemburg
nach Zeitbereichen wahlfrei einfu- 1247 158 _[Stafrt, Bahnhof 1349
gen. Auf Wunsch erstellt FDS auch
A ) N o 14:51 Mo, Di, Mi| 5510 |StaBfurt, Bahnhof 1453
g[e[ch die Schnittstellendatei fur 1453 111 |[Bemburg, Busbahnhof 1549 [15:09 Giisten - 15:20 lberstedt - 15:28 Aderstedt - 15:34 Bemburg
15:00
elektronische Abfahrtstafeln. | 15:02 5510 |Bernburg, Busbahnhof 16:07 |15-10 Rathmannsdorf - 15:12 Gusten - 15:20 Osmarsieben - 15:37 llberstedt - 15:45 Bernburg
16:00
16:45 158 |StaBifurt, Bahnhof 16:48
12:59 L 5510 |[StaRfurt, Bahnhof 1301
14:51 1 5510 [StaRfurt, Bahnhof 1453
1 spaltiger Abfahrtsplan der
- 12:59 5510  (StaBfurt, Bahnhof . . .
reisverkehrsgesellschaft Salzland m 14:51 5510 _|Stakfurt Bahnhot er chronologische Aushangfanrplan eignet sic
K kehrsgesellschaft Salzland mbH Der ch I he Aush hrpl t sich
|£- verkehrt nicht am 24_und 31.12. Mi - verkehrt nur mittwochs . .
b verkct mr diniogs Mo vesetrtmur moniogs insbesondere fiir den Haltestellenaushang an
F - verkehrt nur in den Schulferien Mo-Fr - verkehrt montags bis freitags
wichtigen Knotenpunkten des Verkehrsunternehmens.

Schaukastendruck

Mindestens einmal pro Jahr fahrt jedes Verkehrsunternehmen einen Fahrplanwechsel durch, bei dem meist an allen Halte-
stellen neue Fahrplane ausgehangt werden und das Fahrplanbuch neu herausgegeben wird. Da an den meisten Haltestel-
len mehr als eine Linie verkehrt mussen auch mehrere Fahrplane ausgehangt werden, was in jedem Fall aufwendig ist. Far
dieses Problem wurde der Schaukastendruck geschaffen. Er gestattet die Platzierung mehrerer Fahrplane auf einer Layout-
vorlage variabler Grofe. Jeder einzelne Fahrplan Iasst sich dabei einzeln parametrieren und auf der Vorlage anordnen. Auf
diese Weise lassen sich die Haltestellenausdrucke direkt im Unternehmen vorbereiten. Wahlweise schaltbare Randbegren-
zungen und Ausrichtungsgitter erlauben eine genaue Gestaltung der endgultig ausgedruckten Seite. Neben den Fahrpla-
nen lassen sich auch noch gespeicherte Bilder wie Firmenlogo oder Liniennetzplan auf der Layoutvorlage platzieren.

phestele oo frete o [ Haliestelle [¥] Eigenschaften
Ostrtz Stadt Dresden vl |90 (3| 205 || 415 [ Rebmen (@] duswebl  []V-Dienste . . @
Schaukasten mit 2 platzierten Fahrpldnen der
4 |Linie R Gitigab War
- Kraftverkehrsgese”schqﬁ Dreilandereck mbH
44 2 15122013
W
= @ Bemstadt - Ostritz
= X
[ Fraftue rhehgese b haft Dreilancle e k mb
& Tiontan bE Frefay — 1 hian Ferrager -und
A [ [} Wz w5 oA 6 8 9 6 e 9 ~ /\
o ~—
i s @ ] [ K vE m om0 om wm  odwm 0w \
von Lobau Bus 42 an [LES) 1330 1540
[+ Berrtat Markt b F2 & 15 1x32 8% 7 008 13 1608 7S 1008 130 16w
Bermsiall it T T Moo it 1558 7 [EERE: 5 CE SN [ EE7 R T
Kiestho rf Obere StraBe EEt] 130 1338 1602 10:14 3: b 757 10:14 1356 614 7
Dittersha h Seibt 70 132 13490 1604 10:16 358 759 10:16 1358 16:16 j
Uiieg 0nS0TE E ‘
Dittershoch Grine Aue B2 &2 M 1M2 1604 & 1008 1400 1618 &01 1008 1400 1618 ‘\
Tifeshoc S0 THeH 1% A T ER I I [ I ¥ B R {151 \
Kiestdo rf Obere StraBe 726 826 1138 1346 16:10f 10: 1444 16: &415 10: 1404 16:
Ot Ien 733 832 1144 1352 16:16| 1029 AEER 16:29 812 1029 1411 16:29
ot itz 735 1 1 1 1 1051 143 Tasl &4 1051 |ERE] 1631
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DIENSTPLANUNG

Die Dienstplanung ist die betriebliche Weiterfuhrung der geplanten Fahrplane. FDS unter-
stutzt den Dienstplaner durch die Bereitstellung von hilfreichen Experten und automati-
sierten Abldufen. Alle wichtigen Informationen werden entweder permanent als Zusatzin-
formation angezeigt oder als Infotext,

Tabellarische Diensterlauterung

Die Diensterlauterung enthalt in FDS alle Tatigkeiten des Personals vom Dienstbeginn bis
zum Dienstende als einzelne Teilzeiten. Dadurch werden diese einzelnen Tatigkeiten auch
spater in der Statistik separat auswertet.

Die Tatigkeiten selbst lassen sich bis auf wenige Ausnahmen frei definieren und paramet-
rieren. Um Auswertungen zu speziellen wiederkehrenden Tatigkeiten zu erhalten defi-
niert man die Tatigkeit als Dienstart und verwendet sie im Dienst.

Bei Nutzung der Stundenkarte lassen sich den Tatigkeiten zusatzlich noch besondere Ent-
lohnungsparameter zuweisen.

In der Diensterlauterung werden alle Tatigkeiten in chronologischer Reihenfolge erfasst.
Anderungen an Tétigkeiten lassen sich direkt in der Tabelle oder Uber einen Experten
durchfuhren. Auf Wunsch erganzt FDS Vorbereitungs-, Abschluss— und Wendezeiten.
Zeituberschneidungen und Haltestellenfolgefehler werden permanent gepruft und bei
Bedarf angezeigt.

Wahrend der Bearbeitung uberpruft das System standig die Einhaltung der gesetzlichen
Vorschriften (Arbeitszeitgesetz, Personenbeférderungsgesetz), bei Verletzungen wird
durch Farb- und Texthinweise darauf aufmerksam gemacht.

Wahlweise wird wahrend der Bearbeitung ein Summenblock mit allen wichtigen Kennda-
ten des Dienstes inklusive der Tarifentlohnung (Stunden) angezeigt.

Routenplanung

Wie in der Fahrplanung unterstutzt auch die Diensterlauterung den Microsoft © MapPoint
Routenplaner zur Ermittlung von Streckenentfernungen, zum Beispiel bei Leerfahrten.
Grundlage dafur sind immer die Geokoordinaten der Haltestellen.

Dienst. 1/610/1512.2013/*

+ o : Z E = ’,:1 % CEinsatzott | Zittau w | Priifmodus | FRersvo v | Pausenmodell |1 % 30 Minuten  w | Fahrzeugtyp
Histarie Hirwseistext
Beginn DA Linie R FV LV Fahrt Von Nach Ende Zeit> LZ> km Info
815 v 825 010 0:00
. 825 A Zittau Betriebshof Zittau Bahnhof 8:35 010 010 28
. 835 N 7 H 5 31 Zittau Bahnhof Lickendorf Wendeplatz 9:02 027 037 147
. a04 M 137 R 3 10 Lickendorf Wendeplae  GroRschénau Schieflw. 10:07 103 140 340
. 10:10 GN 1 R 1 64 Grofschdnau Schiefw.  Zittau Bahnhof 10:35 0:25 205 139
10:35 U Zittau Bahnhof Zittau Betriebshof 10:43 008 213 28
1043 P 11:03 0:20 213
11:03 U Zittau Betriebshof Zittau M.-Wehnen-Platz 11:05 002 215 02
. 11:05 GN 51 H 1 53 Zittau M-Wehnert-Platz Ebersbach Krankenhaus  11:57 052 3:.07
. 12:00 GN 51 R 1 54  Ebersbach Krankenhaus 12:48 Fittau Oﬂﬂkarplamj 12:48 048
- 12:40 M-Herwigsdorf Gitg=== o
E:g E AU Oekarplac 12:41 Zittau F‘e%hau Watzq 367 - Zittau Ottokarplatz

12:42 Zittau Pethau Gewerbegebiet
12:43 Zittau Freudenhdhe

12:45 Zittau Rathenaustraiie

12:46 Zittau Dr-Brinitzer-Str

12:47 Zittau Hochschule

v

IM UBERBLICK

Diensterlauterung

Tabellarische Diensterlauterung

Grafische Dienstbildung inklusi-
ve automatischer Dienstoptimie-
rung

Wagenlaufplan inkl. Fahrzeug-
bedarfsubersicht

Routenkalkulation mit Microsoft
© MapPoint

Dienstplanung

Turnusbildung

Urlaubsplanung /
Bedarfsplanung

Sollplan / Monatsplan

Istplan / Disposition

Fahrerinfosystem /
Anrufmeldesystem

PARAMETER FUR
TATIGKEITEN IN DER
DIENSTERLAUTERUNG

o Art der Tatigkeit
(Linienfahrt, Umsetzfahrt,
Pause, ..)

o Art und Hohe der Entloh-
nung (fiir Stundenkarte)

® Statistikzuordnung und

Gruppierung

® Farbdarstellung fiir Dienst-
bildung und Wagenumlauf

a
L

Bereich Tarif ETV
DZit Dienstzeit 442 h
DZit Arbeitszeit 4:22h
DZit Lenkzeit 359 h
DZzit Fahrplanfahrt ~ 3:35 h
DZit Stehzeit 0:23 h
DZit Pause 0:20 h
DZit Fahrstrecke 1229 km
DZit Fahrplan-km 1169 km
DZit Leer-km 6.0 km
DZit Grad 91,2 %
DZit Bez. AZ 4:22h
DZit zu 100 % 4:22 h

zu 80 % h

zu 50 % h

KUCHLER DATENSYSTEME
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DIENSTBILDUNG UND DIENSTERLAUTERUNG

Dienstbildung

Die Dienstbildung ist die Verbindung von Fahrplan, Linienumlauf und der Diensterlaute-
rung. Sie enthdalt eine grafische Darstellung aller vorhandenen Fahrplane und Diensterlau- Ihre Vorteile
terungen in Form eines Wagenumlaufplanes und gestattet die Erstellung von neuen
Diensten per Drag&Drop. Durch farbliche Markierung hat der Bearbeiter sténdigen Uber- ¢ SICHERHEIT durch

blick uber bereits verteilte und noch zu verteilende Fahrplanfahrten. redundanzfreie Datenver-

. . . . i . . . waltung und integrierte
Auf die gleiche Weise lassen sich Tatigkeiten zwischen einzelnen bereits vorhandenen

. . . o : e ) te Priif
Diensten austauschen. Mit Drag&Drop ziehen Sie einfach eine Tatigkeit auf einen anderen permanehte Fruiunig von

gesetzlichen Vorschriften

Dienst.
Optimi ® KONTROLLE durch
p g -
umierun stetige Uberwachung von
) ; . . . L . Fahrzeiten und Halte-
Als optionale Funktion enthalt die Dienstbildung eine optimierte Diensterstellung aus der T
vorhandenen Fahrplanmasse. Die Optimierung erfolgt dabei auf unter Einhaltung ver- punkten
schiedener Parameter mit dem Ziel der Kostenminimierung. e EFFIZIENZ durch auto-
matisierte Ablaufsteue-
| Obersicht / Auswahl Umlaufel Linienumiaut: 1/ 108 / 01.03.2014 / | Dienstoidung vom 01.04.2014 | rung
Giiltig ab Datenguells Diensttyp fir Rastar Zoom
01.042014 @ Umldufe w |N - Normalfahrt v| |1r2 Stunde v| ‘ 100 | Optirierung Planung wollstandige Flanung
+ 330 & T B [Arstengsten [(zsten [Hehesielen @7 Nummer =t | 07:25 :E’i""’“"
4:00 500 €:00 T:00 200 9:00 10:00 11:00
» £ ] » £ ] » £ ]
iy &
4 : : : : : : ‘
5 14.08.2013 T T
gl MO-FR i d g : : Dienst 4/ MO-FR | !
T g ooecaon RN VNN ETRTEVERN SN YT
MO-FR an 5 i 0 0 H H H
g 9 15.12.2013
[=1

16.12.2013
1 1 MO-FR an 5

12 frmwe <
108 01.03.2014 / ' 2 10 8 12 15 26 pal I 2 25 38 pl 40 31 44
1 j \ f : H f ] H f f f f ] f
108 002z : C O PN N RN EN N N O B
2 ' . . . . . ' . . ' ' ' ' '
01.03.2014/ : : D P e ; ; ; | ;
108 i B B B B B i B

1 us 31.03.2014 !

21N

Wagenlaufplan

Im Wagenlaufplan werden alle erstellten Dienste eines Guiltigkeitsbereiches (Woche, Samstag, ..) dargestellt. Im grafischen
Zeitraster sind Bearbeitungen wie in der Dienstbildung maéglich. Zusatzlich ist eine chronologische Fahrzeugbedarfs-

Analyse enthalten.

Datenversorgung Fahrscheindrucker und RBL-Systeme

Zur Datenversorgung von externen Systemen bietet sich die integrierte VDV-
Schnittstelle an. Diese exportiert alle relevanten Daten (Haltepunkte, Fahrplandaten,
Umlaufdaten, ..) im vorgeschriebenen Format. Die von der VDV-Schnittstelle benétig-
ten Tagesarten werden dabei automatisch durch das System erstellt.
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TURNUSBILDUNG UND MONATSPLAN

Turnusbildung Aus den erstellten Diensterlauterungen lassen auf einfache Weise Turnusplane erzeugen. Diese enthalten
wahlweise aneinander gereihte Dienste oder Kennzeichen fur freie Tage bzw. andere Tatigkeiten. Die Lange der Turnus-
plane ist praktisch unbegrenzt, sollte sich aber sinnvollerweise am vorhandenen Personal orientieren. Wahlweise kdnnen
ein ,grofRer” Turnus fur alle Fahrer oder mehrere kleinere Turnusplane fur kleinere Gruppen des Personals zum Einsatz
kommen.

Turnus: 1/5/29.11.2010 B
. . . . [¥] Detsilangaben Plan | Imme glilig v - Zeitspate | Arbeitszeit Tag v| Statwochs | 1[5 CEFD
Die Eingabe erfolgt in tabellarischer Form. g ——————
. X e : - X Wo Mo Di Mi | Do Fr | sa So ‘AZ/WRZ‘ Freic Dienste
FDS bietet hier fur jeden Einsatztag die jeweils | === o 142 02 02 N a0 BE )
verwendbaren Daten (noch nicht verteilte 51 s0E 8] R LEEL LIS BN 55 3E AR am20) 18135 4250 4250 1095 B
Dienste) an. Durch den Einsatz von Schablo- | z | 110 110 139 139 R R 40:32 08:00-20:01
. . . = 5:56 8:52 5:56 8:52| 5:30 6:58 5:30 &:58 = 62:40
nen 'assen SlCh feSte Dlenstabfo'gen elnfugen 15:48 11:41 15:48 14:08) 17:20 13:42 17:20 12:10 30:40 54:40 06:05-20:53
) i 3 v reduzierte Wochenruhezeit| v R R 31:39 06:30-16:45
(Dienste und freie Tage). Auf Wunsch kann 800 620 800 e20 800 E20] @00 &20 E00 620 > 62:08 05:45-16145
. . . 14:20 62:40 14:20 17:40| 14:20 17:40) 14:20 17:40 14:20 17:40 33:40 57:40
auch eine automatische Planung durch die |~z | s 118 141 141 141 203 R 45:28 07:20-18:01
Anwendung erfolgen. (EBE S MR 207 0T BN OB 2N DN 20 3E L2 o
5 140 140 140 112 112 R R 41:08 05:20-18:10
5:55 8:26 5:55 8:26| 5:55 8:26 6:10 7:55 6:10 7:55 > 62:30
18:51 37:33| 18:51 11:04| 18:51 11:04| 15:05 11:19 15:05 15:05 32:55 56:55 06:30-17:04

Monatsplan (Sollplan)
Der Monatsplan ist Grundlage fur die tagliche Disposition. Programmgestutzt lassen sich alle erstellten Dienste an das vor-
handene Personal verteilen. Die Bearbeitung erfolgt dabei ahnlich der Erstellung von Turnuspldnen. Bereits erstellte Turnus-
plane kénnen wahlweise als Grundlage fur Monatspldne dienen, sind aber nicht zwingend notwendig. FDS informiert wah-
rend der Bearbeitung sténdig Uber Soll- und Istarbeitszeit sowie daraus resultierende Fehl- und Uberstunden. Weiterhin
werden standig die gesetzlichen Vorschriften zu Arbeits-, Lenk— und Ruhezeiten Uberwacht. Bei Verletzungen wird der An-
wender durch Farb- und Texthinweise darauf hingewiesen.

Urlaubsplanung Die Urlaubsplanung gestattet auf einfache Weise die Uberwachung und Verteilung von Urlaubszeiten.
Die Darstellung erfolgt alternativ als Tabelle far das Gesamtpersonal oder als Jahreskalender fur das ein-
zelne Personal. Zur Uberwachung des benétigten Personalbestandes wird eine Bedarfsanalyse zur Verfu- ’@ﬂ

gung gestellt, welche anhand der zu verteilenden Dienstmasse das benotigte Personal ermittelt. Beruck- )
sichtigt werden dabei auch Feiertage, bereits bekannte Krankmeldungen und bereits eingetragene Ur- & )/
laubstage. Y, /‘ =

Disposition (Istplan) Mit Hilfe des Modules Istplan erfolgt die tagliche Disposition. Dazu gehéren das Zu-

weisen von Fahrzeugen zu Personal und Diensten sowie Abbildung und Speicherung der tatsachlich durchgefuhrten Leis-
tungen. Zuweisung von Fahrzeugen und Austausch von Leistungen innerhalb des Personals erfolgen durch Drag & Drop
mit der Maus. Die einzelnen Tatigkeiten der Personale lassen sich dialoggestutzt analog der Diensterlauterung anpassen.
Jede einzelne Tatigkeit kann realitatsgenau modifiziert werden. Bei Bedarf lassen sich kontrolliert neue Tatigkeiten erfassen
(z. B. Sonderfahrten) und bestehende Tdtigkeiten verdndern und unter dem Personal austauschen. Eine Ablage dient als
Zwischenspeicher fur nicht verteilte Dienste und auszutauschende Tatigkeiten.

Nach erfolgter Disposition stehen alle Daten fur vielfaltige Auswertungen zur Verfugung. Dazu gehoren Leistungsabrech-
nungen far :

e das Fahrpersonal (Stundenkarten mit Stundenkontofuhrung, Auswertung von Soll- und Istzeiten, Urlaubslisten, .)
e die Fahrzeuge

; Istplan: 14.03.2014
(Kilometerauswertungen sioen ]
. & D G 1 \ B g 2 Auto-Speichern al 1 87| Minuten
getrennt nach Leistungsar- S @ 0eETIC LB i TO¥ R G o spechem sl | 1 ¢
ten’ NaChWeiSe Oko_/ Kfz_ Fahrer Name Dienst(e) Von Bis Fahrzeug Diensle Fahl‘zenge
1844 Mustermann, Hannes 166 06:20 16:55 GR-V260 05:50-19:17 ~
11 nur Fahizeuge won Standort
Steuer) 11 Ménch, Alfons 160  06:05 15:48 GR-VS00 12 06:05-20:45 -
o . 2182 Kunz, Volker 161  05:55 17:00 ZI-V803 17 os30-18ias B2z e v
* die Linien (Fahrleistungen, 23 Mllr, Mka 162 0540 1635 Z1veos 1o 05105 Kenvasichen Fabreeug Fahizeu A
bediente Fahrten, ..) chter, semn : : a8 07:2017:57 Y
2363 Kurz, Hartmut Urlaub : : GAVBOD  Mercedss D 530LE 12
e die Leistungsarten 2453 Wendler, Martin 164  04:40 16:10 ZI-VBS8 52 05:50-18:11 ZIVEDE  MANA 2D 12h
R . . 1943  Reuter, Antonia 168 06:05 15:38 ZI-V886 55 08:30-17:00 21805 MAN A 20 12M
Arbeitszeiten und Fahrleis- 224 Kretzschmar, Maik Urlaub 59 05:05-07:15 o -

. ZIWEDE  MEChao0530  12M
tuﬂgeﬂ differenziert nach 2683 Tasche, Roland 163 05:32 16:13 60 05:20-18:00 21058 MERCEDES 0 550 12M
e Di I 100  04:28-07:28 TIVEEE  MANAZD 12M

atigkeitsart — Dienstplan- 101 13:40-19:48 21888 MANAZD 12M

erkungsgrad) 102 03:42-12:07
103 11:40-19:07
L4 104 05:25-12:48
106 08:08-15:20
107 11:57-20:07
108 06:10-13:38

Dienste vorher 4 Dienstende Yortag 16:13  HAuhezsit z. Vartag 13119 109 12:00-20:00 v ©w

Dienste nachher 0 Dienstbeginn Folgetag Fuhezsit z. Folgetag [¥] Zegiten zeigen < >

KUCHLER DATENSYSTEME
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SCHULERVERWALTUNG FUR DAS
SCHULAMT

Die Beférderung der Schuler zur Schule ist eine staatliche Aufgabe, die haufig den Landkrei-
sen und kreisfreien Stadten ubertragen wird. An diesen Stellen muss nun eine Prafung erfol-
gen ob ein Schuler einen Bedarf und Anspruch auf Beférderung zur Schule hat. Dies ist regi-
onal unterschiedlich geregelt, bedeutet aber meist, dass die Fuwegstrecke des Schulers von
seinem Wohnsitz zur besuchten Schule gepruft wird. Abhangig von der besuchten Klassen-
stufe, dem Gefahrdungsgrad des Schulweges und der ermittelten Entfernung wird beschie-
den ob und in welcher Form eine Beférderung erfolgen kann.

Im Falle einer Bewilligung wird die Beférderung durch ein Verkehrsunternehmen beauftragt.
Dies kann dabei durch o6ffentlichen Personennahverkehr, Sonderformen des Linienverkehrs
(Schulerfahrten) oder im Rahmen eines Spezialverkehrs (Taxi) erfolgen. Auf Antrag kann die
Beférderung auch eigenstandig organisiert und eine Erstattung bewilligt werden.

Die beauftragten Unternehmen mussen entsprechende Kapazitaten bereitstellen, das Fahr-
plan-/Fahrtangebot darauf abstimmen und die Leistung durchfuhren. Dazu gehért auch die
Bereitstellung von Fahrausweisen fur die beférderten Personen.

Regional unterschiedlich werden durch Landkreise und kreisfreie Stadte auch Eigenanteile
der gesetzlichen Vertreter fur die Beforderungsleistung erhoben. Dies kann als monatliche /
jahrliche Pauschale separat erhoben oder auch von Fahrkostenerstattung abgezogen wer-
den.

KUCHLER Datensysteme stellt hier die beiden Softwarelésungen
Schulerverwaltung (SVW) und Schulerverkehr (SV) zur Verfu-
gung. Das erstere Modul ist dabei fur den Einsatz beim Schul-
verwaltungsamt konzipiert. Es dient der Erfassung aller relevan-
ten personlichen und Beférderungsdaten des Schulers, dem
Routing der FuBwegstrecke und der Bescheidung. Im Falle ei-
nes positiven Bescheides erfolgt abhangig von der Beférde-
rungsform eine Beauftragung eines Verkehrsunternehmens.
Dies kann durch Datentransfer tber eine Schnittstelle erfolgen.

Beférderungsformen,
Abrechnung

o Offentlicher Personen-
nahverkehr (OPNV)

® Spezialverkehr

® Fahrkostenerstattung

besuchte Schule Anspruch prifen ndchstgelegene Schule Q\ Finden
Schule Gymnasium "Or. Frank” , Stalfurt =" Gymnagium Egeln Haus |, Egeln ¥ |53
Wegstrecke / Luftl. 12,395 km 10,495 km 10,550 km 8,785 km
Einstieg Borne, Wartehalle v T Borne, Wartehalle v T
Ausstieg Stalbfurt, Liebigstralie v T | | |Egen, Nerd Schilerhatestelle v T
liber / via direkt W direkt A
Tarifgebist Marego Marego
Richtung Hin und zuriick b4
Tarifeinheten > s000€pM. 7 50,00 €p.M.

Befarderungsanspruch

Schulgesetz § 71 Absatz 2 SchulG LSA v
Beforderung Beforderungsanspruch bis zur besuchten Schule (volle Kostenibernahme) v
Verkehr allgemeiner Schilerverkehr (OPNV) e
Unternehmen PNV Salzland GmbH v
Eigenanteil 0,00 €| | pro Monat v [Ratenzahlung

FAHR— UND DIENSTPLANSYSTEM

IM UBERBLICK

Stammdaten

Mandanten

Tarifdaten

Schulformen

Beférderungsansprtiche

Eigenanteile

Schulen

Beférdernde Unternehmen

Schulerdaten

Persdnlichen Daten von Schuler
und gesetzl. Vertreter

Geographische Koordinaten
Wohnadresse

Schulform, Klassenstufe

Néachstgelegene und besuchte
Schule

Beférderungsanspruch und
Beférderungsform

Beférderndes Unternehmen

Bestellperioden, Eigenanteil

Passbild

Buchungsdaten

Erfassung eingereichter Fahrt-
kosten, Kostenerstattungspru-
fung

Erstattung von Fahrtkosten

Automatismen, Funktionen

Ermittlung Fusswegstrecke /
Fahrstrecken per Routenplaner

Automatische oder manuelle
Bescheidung, Formulardruck

Datentransfer zum Verkehrsun-
ternehmen

Elektronische Schulerakte

Optimierte Tourplanung fur den
Spezialverkehr

Beférderungsubersicht mit Pru-
fung der Warte- und Beforde-
rungszeiten (OPNV)
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SCHULERVERKEHRSABRECHNUNG
FUR DAS VERKEHRSUNTERNEHMEN

Das Modul Schulerverkehrsabrechnung ist fur den Einsatz beim Verkehrsunternehmen kon-
zipiert. Es gestattet wie das Modul Schulerverwaltung eine Erfassung der persénlichen Daten
und der gewunschten Beférderungsstrecke. Bei Datentbermittlung durch das Schulamt per
Schnittstelle kann der Erfassungsprozess komplett entfallen. In diesem Fall reduziert sich der
Aufwand beim Unternehmen auf den Druck von Fahrausweisen und ggf. die Abrechnung
der Eigenanteile.

Das Modul Schulerverkehr kann aber auch unabhangig vom Modul Schulerverwaltung beim
Verkehrsunternehmen eingesetzt werden. In diesem Fall entféllt der Datentransfer vom
Schulamt und die Datenerfassung muss manuell oder Uber eine andere Schnittstelle erfol-
gen.

Abrechnung von Eigenanteilen

Wenn durch den Landkreis Eigenanteile fur die Beférderungsleistung verlangt werden, dann
kénnen diese durch das Modul Schulerverkehr erfasst und abgerechnet werden. Der Einzug
der Betrage kann in unterschiedlichen Intervallen per Lastschrift (SEPA) erfolgen. Die Zuord-
nung von Uberweisungen durch die gesetzlichen Vertreter ist ebenfalls méglich. Der Fahr-
ausweisdruck kann wahlweise auf bezahlte Bestellperioden eingeschrankt werden.

Fahrscheindruck und Auswertungen

Far den Schuler kbnnen Schulerpasse und periodische Fahrscheine in vielfaltigen Variatio-
nen gedruckt werden. Dabei kann direkt auf eine Fahrscheinrolle oder auf Abrissbogen mit
mehreren Fahrscheinen von einem oder mehreren Schulern pro Blatt gedruckt werden. Eine
Anpassung der Ausdrucke an die betrieblichen Erfordernisse ist méglich.

Erganzend zu den Fahrausweisen stehen Kontrollbégen und vielfaltige Auswertungslisten
zur Verfugung:

Kontrollbogen / Unterschriftliste fur die Fahrscheinausgabe

Summenlisten nach beliebigen Auswahlkriterien wie Schulamt, Schule, Wohnort, ..
Anderungsmeldungen und Monatsabrechnung

Fahrgastzahlen und beférderte Personen

lhre Vorteile

o SICHERHEIT durch steti-
ge Kontrolle der eingetra-

genen Tarifierung

/Teiefonnumme: : 03910000000

® EFFIZIENZ durch automa-
tischen Import von Schii-
lerdaten und Bestellungen

“léz'_g/_x'

IM UBERBLICK

Stammdaten

Mandanten

Tarifdaten

Schulamter

Schulformen

Schulen

Beférdernde Unternehmen

Schulerdaten

Persénlichen Daten von
Schuler und gesetzl. Vertreter

Schulform, Klassenstufe

Nachstgelegene und besuchte
Schule

Beférderndes Unternehmen

Bestellperioden, Eigenanteil

Bankverbindung, Lastschrift-
mandat

Passbild, Passdruck

Buchungsdaten

Abrechnung von Eigenanteilen
(Lastschrifteinzug, Uberweisun-
gen, Kontoverwaltung)

Offene-Posten-Verwaltung

Automatismen, Funktionen

Datenimport von anderen
Systemen (Schulerdaten, Bestel-
lungen)

Datenexport von Fahrschein-
daten

Beférderungsubersicht mit
Prafung der Warte- und Befor-
derungszeiten (OPNV)

® KOMFORT durch Serien-
druck von Fahrscheinen
und Kontrollbégen

Miiller, Isabel

Brohndorf-Mehrmgen (310)
und
Aschersleben (300)

direkt

-

Beispieldruck Schiilerpass auf
Chipkarte

KUCHLER DATENSYSTEME
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PLANUNG UND VERWALTUNG DES
ANRUFBUSVERKEHRS

In Zeiten sinkender Fahrgastzahlen bzw. bedarfsschwacher Zeiten steht das Unternehmen
aus Kostengruinden vor der Entscheidung, die Bedienung in bestimmten Regionen zu re-
duzieren oder auf andere bedarfsorientierte Bedienformen umzustellen.

Mégliche Varianten sind bedarfsorientierte Fahrtenangebote und bedarfsorientierte Halte-
stellenbedienung. Die erstere Variante ist eine fahrplangebundene Variante, d.h. die Fahr-
planfahrt wird ausgeschrieben, aber nur bei Anruf/Bedarf bedient. In diesem Fall wird aber
der Streckenverlauf der Linie bedient. Bei der zweiten Variante erfolgt die Bedienung von
und zu beliebigen Haltestellen. Das Haltestellennetz kann dabei auf zusatzliche Bedarfshal-
testellen erweitert werden.

Das Modul KAPLAN stellt far beide Varianten Lésungen zur Verfugung.

Bei der fahrplangebundenen Variante erfolgt eine Fahrtwunscherfassung basierend auf
vorhandenen Fahrplanen. Die Fahrtstrecke wird durch die bestellten Streckenteile definiert,
die Fahrplanzeiten sind durch den Fahrplan vordefiniert. Das System erstellt aus den Fahrt-
wunschen einen Fahrtauftrag fur das Unternehmen bzw. den Fahrer. Ggf. kann naturlich
ein Subunternehmen beauftragt werden. Fur mehrere aufeinanderfolgende Anrufbusfahr-
ten kann ein optimierter Fahrtauftrag erstellt werden.

Bei der linienfreien Variante erfolgt die Fahrtwunscherfassung rein basierend auf Basis der
vorhandenen Haltestellen im Angebot. In diesem Fall wird die Strecke durch das System
geroutet und kalkuliert. Das System pruft dabei weiterhin, ob ggf. eine regulare Fahrplan-
fahrt existiert die der Kunde nehmen kann. Dabei sind auch Anschllsse zu oder von einer
Fahrplanfahrt méglich. Auf Wunsch wird die Fahrstrecke mit anderen Fahrtwinschen
kombiniert und die Tour fur mehrere Fahrstrecken optimiert (ggf. Anpassung der Abfahrts-
zeiten, gemeinsamer Transport der Fahrgaste, Reduzierung der Leerfahrten).

Die Fahrplandaten fur die Regularfahrplanprufung werden in diesem System Uber eine
XML-Schnittstelle bereitgestelit. Die Softwarelésung Fahr- und Dienstplansystem verfugt
naturlich Uber eine entsprechende Schnittstelle. Weiterhin unterstttzt FDS eine IP-basierte
Datenschnittstelle zur Ubernahme der Fahrtdaten von KAPLAN sowie eine Bestatigung der
Fahrtdurchfuhrung (Auftragsubernahme). Dies ist insbesondere bei unterschiedlichen Be-
triebsstellen und ggf. auch far Subunternehmen oder / oder externe Softwareldésungen
relevant.

Tarifgebiete | Fahrscheine | Neue Fahrt

Name und Anschrift

Anrede Euldorf

Name Kachler Ruppersdorf

Vorname andre

Strane Kosterstraiie 93 hd

PLzZron 02898 v |Ostritz v

inKarte zeigen | | vorherige Fahriroute wahie | Leutersdorf
DOLNOSLASKIE
“Zatonie
Turoszow

Fahrweg 4 éychfelde

Datum Abfahrt Ankunft

12002014 |@l| [15:00 Hinfanrt v T
i
Einstiegshafiestele  Abfanrt: 15:00 ;
Osritz Kiosterschenke £01,399874250793m - (N
i IHainewalde[;7
Ausstiegshaltestelle  Ankunft 15:21 Dauer: 00:21 Entf: 18,15km £ A ; ogatymia
v irni //Sieniawla
Tarifeinhetten 20 [ barrierefreies Fahrzeug erforderiich T . ¥ \\
Copyright ® und (P{£88822010 Wicrosoft Corpertion’ undloderdiren Lisferanten. Alle'Rechte vorbehalten
Oberlausit werfugbare Linienfahrten
@ wenge Typ Fanrschein Pres
y L Zet Haltestele Entl. "
3 | 1 2] |Person v/ Rufbus v €

Umstieg Linienfahrt 44:18 auf Anrufbus

44 1508  Ostriiz Klosterschenke

1556 Dittersbach a Eigen Grine Aue
1620 Zitau Aufiere Oybiner Straie

arp
Umstieg Anrufbus auf Linienfahrt 51:57
arb  14:47  Ostritz Klosterschenke

Notiz Vel —> 1509 Zitau Bahnhof

51 15112 Zitau Dresdner Straie

Umstieq Anrufbus auf Linienfahrt 6:75 v

UND DIENSTPLANSYSTEM

IM UBERBLICK

Stammdaten

Mandanten

Tarifdaten

Fahrplandaten

Unternehmen

Fahrzeugtypen / Fahrzeuge

Fahrpersonal

Kunden

Buchungsdaten

Fahrtwuansche /
Fahrtbestellungen

Tourdaten (kombinierte Fahrt-
wunsche)

Serienfahrten

Routenplanung

mit Microsoft © MapPoint

Schnittstellen/Sonstiges

Import von Tarifdaten

Import von Fahrplandaten

TCP/IP Server zur Bereitstel-
lung von Tourdaten

Online-Auftragsubernahme

Bereitstellung von Tourdaten
fur Fahrzeuge

Fahrtwunscherfassung im Individual-
verkehr mit Darstellung in der Land-
karte sowie Ermittlung verfiigharer

reguldrer Fahrplanfahrten
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FAHRERINFORMATIONSSYSTEM
ANRUFMELDESYSTEM

Es gehért zu den Aufgaben des Verkehrsunternehmens, dass das Fahrpersonal tUber die
auszufuhrenden Fahrdienste informiert wird. Dazu gehéren die Dienste selbst, die tagesge-
naue Planung welcher Fahrer welchen Dienst zu fahren hat und welches Fahrzeug zu
welcher Zeit dabei zu verwenden ist.

Weiterhin sollten die Fahrer uber bestehende Einschrankungen bei Fahrzeugen (Defekte,
Werkstattbesuche) und auch Fahrstrecken (Umleitungen) informiert werden. In vielen Fal-
len ist es auch erforderlich dass Fahrer personlich Uber bestimmte Situationen informiert
werden. Im Wesentlichen erfolgt dies meist in Papierform (Aushang) und durch mundliche
Information.

Aushange erfolgen dabei naturlich immer im Unternehmen, der Fahrer muss also vor Ort
sein um sich Uber geplante Tatigkeiten und Anderungen zu informieren. Muss ein Fahrer
kurzfristig Gber Anderungen informiert werden so geht das nur Gber einen Telefonanruf.
Bei jeder Anderung des Tagesdienstplanes muss der Ausdruck neu bereitgestellt werden.

Erscheint aber ein Fahrer nicht zum geplanten Dienst, dann hat der zustandige Disponent
nur eine zeitnahe Information daruber, wenn er selbst vor Ort ist und das Fehlen eines
Personales bemerkt. Und auch dann ist die Zeit zum reagieren sehr knapp.

In Zeiten zunehmender Technisierung bieten sich aber hier vielfaltige Moéglichkeiten, die
Informationen far Fahrer und Unternehmen umfangreicher und sicherer zu gestalten. Ziel
ist immer, dass der Fahrer rechtzeitig Uber alle auszufUhrenden Aufgaben informiert ist und
das Unternehmen standig Informationen dartber hat, dass die Aufgaben auch wie geplant
durchgefuhrt werden.

Das Fahrerinformationssys-
tem bietet hier Losungen in
Form von 3 Komponenten.

Fahrer-
informationsterminal
( WebsSite )

Fahrer-
informationsterminal
(Touch—Monitor)

Ihre Vorteile Anrufmeldesystem

o SICHERHEIT durch
sichergestellten Infor-
mationsfluss und Ver-
meidung von Ausfallen

e KONTROLLE durch
stetige uberwachung \
der Fahreranmeldung

automatisierte Infor-

e EFFIZIENZ durch \\

mation von Fahrer und
Disponent

IM UBERBLICK

Touch-Terminal

Anzeige von

o Tagesdienstplan

o Wochendienstplan

. Anderungen und
Hinweise

Anmeldung des Fahrperso-
nals zum Dienst per

o Transponder / RFID
oder
U PIN-Eingabe

Web-basiertes Infosystem

Web-Server

Nutzung durch PC, Laptop,
Tablet oder Smartphone

Anzeige wie Touch-Terminal

Anmeldung zum Dienst per
Klick

Verschlusselte Verbindung
per HTTPS méglich

Anrufmeldesystem

Uberwachung Tagesdienst-
plan in Verbindung mit erfolg-
ten Fahreranmeldungen

Text in Sprache—Schnittstelle
zur Bereitstellung von Nach-
richten

Anrufmeldungen per VolP

Anruf beim Disponenten bei
ausgebliebender Fahreran-
meldung

Anruf beim Fahrer vor dem
Dienst (Voranmeldung, Weck-
ruf)

KUCHLER DATENSYSTEME
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